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Abstract — Introduction. For years drunken road users have been one of the most important prob-
lems of road safety. The aim of this paper is to present consequences of drunkenness of road users
in the years 2000-2006.

Material and method. Time series analyses were conducted of Police HQ statistics on a number
of accidents and their consequences according to region, day of the week and vehicle type.

Results. Proportion of drunken road accidents varied within the range of 14—-16% of all traffic acci-
dents. The number of drunken accidents, as well as the number of victims tend to decline with time.
In the majority of years under analyses, the ratio of those killed in drunken accidents was higher than
in the accidents without alcohol involvement. Drunken accidents are more frequent during the week-
end. Significant regional differences were also found.
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Streszczenie — Wstep. Nietrzezwi uzytkownicy drog od wielu lat stanowia jeden z wazniejszych
problemoéw bezpieczenstwa na drogach. Celem tej pracy jest przedstawienie skutkow wynikajacych
z nietrzezwosci uczestnikow ruchu drogowego w Polsce w latach 2000-2006.

Material i metoda. Analiza statystyczna szeregéw czasowo-przekrojowych dotyczacych liczby wy-
padkow i ich skutkéw spowodowanych przez nietrzezwych uczestnikoéw ruchu drogowego w Polsce,
m.in. wedtug wojewodztw, dni tygodnia oraz rodzajow pojazdow, zawartych w raportach rocznych
Komendy Gtoéwnej Policji o stanie bezpieczenstwa w ruchu drogowym w Polsce. W analizie wyko-
rzystano miary przecigtne, wspotczynnik zmiennos$ci, wskazniki struktury, indeksy dynamiki oraz
srednioroczne tempo zmian zjawiska.

Wyniki. Stwierdzono, ze w badanym okresie wypadki drogowe z udziatem 0sob nietrzezwych stano-
wity od 14 do 16% ogdtu wypadkow drogowych w Polsce. Ich liczba jak rowniez liczba ich ofiar
wykazuje tendencj¢ spadkowa. W wigkszo$ci analizowanych lat liczba zabitych w 100 wypadkach,
spowodowanych przez nietrzezwych uczestnikow ruchu drogowego, byta wyzsza od liczby zabitych
w 100 wypadkach spowodowanych przez osoby trzezwe. Wystepuje zréznicowanie terytorialne wy-
padkowosci z udzialem osob nietrzezwych. Nietrzezwi najczgsciej uczestnicza w zdarzeniach dro-
gowych w ostatnich dniach tygodnia.

Stowa kluczowe: nietrzezwi kierowcy, wypadkowos¢, analiza statystyczna
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WSTEP

Ozywienie gospodarcze, jakie obserwujemy od kilku lat, w tym réwniez na
rynku pracy, poprawito kondycje polskich gospodarstw domowych. Jak wynika
z przeprowadzonego pod koniec 2006 roku badania budzetow gospodarstw domo-
wych, realny miesigczny dochdd przypadajacy na jedna osobg w polskim gospo-
darstwie wzrést o 8,5%, w poréwnaniu z analogicznym okresem roku poprzed-
niego (1). Rosnaca zamoznos$¢ spoteczenstwa polskiego i spadajace bezrobocie
sprawiaja, ze Polacy coraz cz¢sciej siggaja po alkohol, w tym szczegdlnie po piwo
i wodkg. Z badan firmy analitycznej Nielsen, monitorujacej sprzedaz w hipermarke-
tach, sklepach tradycyjnych i na stacjach benzynowych, wynika, iz Polacy lubia pi¢
napoje alkoholowe (co moze by¢ efektem po prostu naszej tradycji) — w 2006 roku
wydali na piwo 10,2 mld zl, natomiast na wodke — 7 mld zi, tj. tyle co na chleb
(7,5 mld z}). Dla poréwnania — na soki i nektary wydano jedynie 2,8 mld zt (2).
Wigkszos¢ ludzi spozywajacych alkohol robi to w sposob rozsadny i pows$ciagli-
wy, jednak pewna ich czg$¢ naduzywa alkoholu, co nieuchronnie powoduje duzo
szkdd i zagrozen. Wystepuja one we wszystkich spoteczenstwach. Wielkos¢ szkod
zalezy od rozmiaru i stylu konsumpcji napojow alkoholowych, jak réwniez od
skutecznosci i zasiegu dziatan profilaktycznych i naprawczych. Srednie spozycie
alkoholu w Polsce w przeliczeniu na jednego mieszkanca wzrosto z 6,47 litra 100%
alkoholu w 1995 r. do 7,97 litra w 2005 r. Rzeczywiste spozycie alkoholu w ostat-
nich latach szacowano na 9,5-10 litréw 100% alkoholu na mieszkanca. Spozycie
rejestrowane jest zwykle nizsze o ok. 20-30%. W strukturze spozycia napojow
alkoholowych dominuje piwo (51,5% w 2000 r. i 55,7% w 2005), a w nastgpnej
kolejnoéci sa wyroby spirytusowe (28,3% w 2000 1. i 31,4% w 2005)'.

Alkohol stanowi przyczyng wielu roznych problemoéow spotecznych i zdrowot-
nych, ktorych rozpowszechnienie jest $cisle zwiazane z wielko$cia spozycia. Pro-
blemy spoteczne spowodowane nadmiernym spozyciem alkoholu dotycza nie tylko
0s6b spozywajacych alkohol (bezrobocie, samobojstwo, zaburzenia rozwoju psycho-
fizycznego, bezdomno$¢, widczggostwo), ale rowniez ich rodzin i sSrodowiska pracy
(absencja, spadek wydajnosci, wigksza wypadkowos$¢). Dotycza rowniez prze-
stepstw 1 wykroczen zwigzanych z obrotem alkoholem oraz z naruszeniem prawa
i porzadku przez osoby nietrzezwe.

Pijani uzytkownicy drog to od lat jeden z wazniejszych problemow bezpie-
czenstwa drogowego. Prawdopodobienstwo wypadku jest pigciokrotnie wigksze,
gdy poziom alkoholu we krwi kierowcy wzrasta z 0,5%o do 1%o, poniewaz ma on
wowczas mniejsza zdolnos¢ podejmowania decyzji, a jego reakcje ulegaja spo-
wolnieniu. Dodatkowo obniza si¢ koncentracja i samokontrola, pogarsza koordy-
nacja ruchow, dochodzi do biednej oceny odleglosci i szybkosci (3).

Celem niniejszego artykutu jest zwrdocenie uwagi na skutki wynikajace z nie-
trzezwosci uczestnikéw ruchu drogowego (w tym kierujacych pojazdami) w Polsce

1 Wedtug raportu PARPA — Spozycie alkoholu, www.parpa.pl, lipiec 2007.
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w latach 2000-2006. Nietrzezwi uczestnicy ruchu drogowego stanowia zagroze-
nie dla bezpieczenstwa na drogach. Zmiany psychomotoryczne, jakie zachodza w
organizmie w przypadku naduzycia alkoholu, sprzyjaja popetnianiu bledow w zacho-
waniu. Najwigksze konsekwencje powoduja bledy, jak rowniez brawura nietrzez-
wych kierowcow. Dlatego tez przepisy prawa ruchu drogowego $cisle okreslaja
dozwolone progi trzezwosci kierujacych, jak tez konsekwencje ich przekraczania.
Zgodnie z polskimi przepisami dopuszczalna ilo$¢ alkoholu w organizmie kieruja-
cego to 0,2%o. Sa to jedne z najostrzejszych przepisow w krajach europejskich.
Najwiegcej krajow dopuszcza poziom 0,5%o, a nawet 0,8%o (Luksemburg i Wielka
Brytania). Natomiast nie ma przepisow, ktore regulowatyby poziom trzezwosci
u pieszych uzytkownikow drog. Nietrzezwos¢ w statystykach wypadkéw drogowych
nie wystgpuje jako przyczyna wypadku, jest ona rejestrowana jako okolicznos¢
towarzyszaca konkretnemu btedowi, jaki zostat popetniony przez uczestnika ruchu.

MATERIAL I METODA BADAN

Zrodtem danych statystycznych w niniejszej analizie byly roczne raporty Biura
Prewencji i Ruchu Drogowego Komendy Gtéwnej Policji o stanie bezpieczen-
stwa w ruchu drogowym w Polsce. Raport roczny jest zbiorcza informacja na
temat wypadkow drogowych i ich skutkow. Zawarte sa w nim réwniez szczegoto-
we dane statystyczne dotyczace nietrzezwych uczestnikow wypadkow drogowych
i skutkow tych wypdkow.

Zgodnie z definicja zawarta w art. 2 p. 17 ustawy prawo o ruchu drogowym
(Dz.U. Nr 98 poz. 602 z dnia 20 czerwca 1997 r. z p6zn. zm.) uczestnikiem ruchu
drogowego jest pieszy, kierujacy pojazdem, a takze inne osoby przebywajace w po-
jezdzie lub na pojezdzie znajdujacym si¢ na drodze.

W ustawie o wychowaniu w trzezwosci 1 przeciwdziataniu alkoholizmowi
wsrod osob nietrzezwych wyrdznia si¢ osoby bedace w stanie po spozyciu alko-
holu oraz w stanie nietrzezwosci. Stan po spozyciu alkoholu jest definiowany przez
powyzsza ustaweg jako stan, w ktorym zawarto$¢ alkoholu w organizmie wynosi,
lub prowadzi do st¢zenia we krwi od 0,2%o0 do 0,5%o. Stan nietrzezwo$ci natomiast
zachodzi wowczas, gdy zawarto$¢ alkoholu w organizmie kierujacego wynosi, lub
prowadzi do stgzenia we krwi powyzej 0,5%o, albo prowadzi do obecnosci w wy-
dychanym powietrzu powyzej 0,25 mg alkoholu w 1 dm? powietrza.

Dane z wymienionych wyzej raportéw umozliwialy porownanie badanego zja-
wiska w latach 2000—2006. Dotyczyty one: liczby wypadkow (i ich skutkow) spo-
wodowanych przez nietrzezwych uczestnikéw ruchu drogowego w Polsce wedtug
wojewodztw oraz wedtug dni tygodnia, liczby wypadkéw drogowych spowodowa-
nych przez nietrzezwych kierujacych w uktadzie miesigcznym oraz wedtug rodza-
jow pojazdow, liczby wypadkéw drogowych (i ich skutkéw) spowodowanych przez
nietrzezwych pieszych. Sposrod dostgpnych danych nie uwzglgdniono jedynie
liczby wypadkow z nietrzezwymi uczestnikami ruchu drogowego wedlug godzin.
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W opisie skutkow nietrzezwosci uczestnikéw ruchu drogowego wykorzystano
miary statystyczne: Srednig, wspotczynnik zmiennos$ci oparty na odchyleniu stan-
dardowym, wskazniki struktury, jak tez indeksy dynamiki (jednopodstawowe
i tancuchowe). Dla ukazania tempa zmian badanego zjawiska w latach 20002006
wykorzystano $rednioroczne tempo zmian, liczone jako $rednia geometryczna
z indeksow tancuchowych. W ocenie bezpieczenstwa ruchu drogowego wykorzy-
stano réwniez wskaznik przedstawiajacy liczbe wypadkow i ich skutkow przy-
padajacych na 100 tys. mieszkancow. Jest to wskaznik zagrozenia mieszkancow
ze strony nietrzezwych uczestnikow ruchu drogowego. Ponadto w artykule wyko-
rzystano rowniez wskaznik przedstawiajacy liczbg ofiar wypadkéw drogowych
(zabitych i rannych) na 100 wypadkdow.

WYNIKI

W Polsce w ostatnich siedmiu latach (2000—2006) uczestnicy ruchu bedacy pod
wptywem alkoholu uczestniczyli w prawie 52 tysiacach wypadkéw drogowych,
w ktorych zgingto 6 tys. osob, a prawie 64 tys. zostato rannych. Ofiarami wypad-
koéw z udziatem osob nietrzezwych sa gtdéwnie osoby nietrzezwe. I tak wsrod oséb
zabitych 70% stanowity osoby nietrzezwe, natomiast wsroéd oséb rannych — 68,3%.

Szczegotowo wypadki i ich skutki z udziatem oséb nietrzezwych w kolejnych
latach zaprezentowano w tabeli 1. Analizujac dynamike zmian liczby wypadkow
mozna zauwazy¢ ich systematyczny spadek w porownaniu z rokiem 2000. I tak

Tabela 1.

Wypadki drogowe i ich skutki spowodowane przez nietrzezwych uczestnikow ruchu drogowego
w Polsce w latach 2000-2006

Traffic accidents and their consequences caused by drunken traffic participants in Poland

in years 2000-2006

wyszczegOlnienie 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006
Liczba wypadkow 9367 7432 7801 6913 6929 6798 6392
Liczba zabitych 1156 801 923 844 836 825 710
Liczba rannych 11478 9112 9582 8402 8450 8487 7998

Dynamika (rok 2000 = 100)
Wypadki 100 79,3 83,3 73,8 74,0 72,6 68,2
Zabici 100 69,3 79,8 73,0 72,3 71,4 61,4
Ranni 100 79,4 83,5 73,2 73,6 73,9 69,7
Dynamika (rok poprzedni = 100)
Wypadki - 79,3 105,0 88,6 100,2 98,1 94,0
Zabici - 69,3 115,2 91,4 99,1 98,7 86,1
Ranni - 79,4 105,2 87,7 100,6 100,4 94,2

Zrodto: obliczenia wiasne na podstawie Wypadki drogowe w Polsce, KGP Warszawa, lata 2000-2006.
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Zrédto: na podstawie tabeli 1.

Rys. 1.

Wypadki drogowe i ich ofiary spowodowane przez nietrzezwych uczestnikow
ruchu drogowego na 100 tys. mieszkancow

Traffic accidents caused by drunken traffic participants and their victims per 100 000
of inhabitants

w 2006 roku bylo ich 0 32% mniej niz w 2000 roku. Z kolei, w poréwnaniu do
roku poprzedniego liczba wypadkow wzrosta jedynie w 2002 roku o 5% 1 2004 roku
— 0 0,2%. Dynamika liczby rannych w omawianych wypadkach ksztattowala si¢
prawie identycznie jak dynamika liczby wypadkow. Natomiast w poréwnaniu do
roku poprzedniego, liczba zabitych wyraznie zmniejszyta si¢ w 2001 roku (az
0 30%). Rok 2002 przyniost 15-procentowy wzrost liczby zabitych, w kolejnych
trzech latach ich liczba malata przecigtnie o 3,7%.

W Polsce przecigtnie w roku dochodzi do 19 wypadkow z udziatem oséb nie-
trzezwych na 100 tys. mieszkancow (rys. 1). Wskaznik ten zmniejszyt si¢ z 24,5
w 2000 r. do 17 w 2006 roku. Srednio w tego typu wypadkach ranne zostaja
24 osoby na 100 tys. mieszkancow. Wskaznik ten ksztattuje si¢ podobnie jak przy
wypadkach, jednakze na poziomie wyzszym o 5 jednostek.

Wypadki drogowe z osobami nietrzezwymi stanowity w badanym okresie od
13,5% (2003 r.) do 16,3% (2000 r.) ogdétu wypadkéw drogowych w Polsce (rys. 2).
Udziatl ten ma tendencj¢ spadkowa, aczkolwiek z pewnymi wahaniami. Najwigcej
0sOb poniosto w nich $mier¢ w 2000 r. i stanowili oni 18,3% ogo6tu zabitych
w wypadkach drogowych. W latach 2001-2005 udziat ten oscylowal w poblizu
15%, a w 2006 r. uplasowat si¢ na poziomie nizszym, tj. 13,5%. Podobnie udziat
rannych w wypadkach z osobami nietrzezwymi do ogétu rannych we wszystkich
wypadkach byt najwyzszy w 2000 roku (17,8%). A w latach 2001-2006: byt niz-
szy o 4 punkty procentowe w 2002 r. az do 5 punktéw procentowych w 2003 r.
Najwickszy spadek udzialu wystapit wsrod zabitych w wypadkach z osobami nie-
trzezwymi na 100 zabitych ogotem — prawie o 5 punktow procentowych (4,8 p.p.).
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Rys. 2.

Wypadki i ich ofiary spowodowane przez nietrzezwych uczestnikow — udziaty procentowe w wypad-
kach ogétem i ich skutkach

Percentage of traffic accidents caused by inebriated travelers, as well percentage of their victims in
the total number of traffic accidents

Warto zwréci¢ uwage na fakt, ze w szesciu pierwszych latach badanego okresu
udziaty dotyczace zabitych zawsze byly najwyzsze, a w 2006 roku doszto do ich
zréwnania na poziomie 13,5-13,6 (co widac¢ na rys. 2).

Interesujace jest zréznicowanie terytorialne wypadkow (wedtug wojewodztw)
z udziatem nietrzezwych uczestnikéw ruchu drogowego w badanym okresie. Wo-
jewodztwami, w ktorych zanotowano najwigcej wypadkow w ostatnich siedmiu
latach sa: $laskie — $rednio w roku 913 wypadkdw, co stanowi 12,4% tego typu
wypadkoéw w Polsce; mazowieckie — Srednio w roku 734 wypadki, 9,9%; mato-
polskie — $rednio w roku 705 wypadkow, 9,6% oraz todzkie i lubelskie — srednio
w roku 604 1 602 wypadki, ktore stanowily po 8,2% tego typu wypadkéw w Polsce.
Z kolei najwigcej wypadkow z udziatlem osob nietrzezwych na 100 tys. mieszkancow
odnotowano w wojewddztwie swigtokrzyskim, lubelskim, warminsko-mazurskim,
16dzkim i podlaskim (Srednio w roku od 22 do 32), natomiast najmniej — w wo-
jewddztwie kujawsko-pomorskim, mazowieckim i wielkopolskim (patrz rys. 3).

W badanym okresie we wszystkich wojewodztwach wystapit spadek liczby
wypadkéw z udzialem nietrzezwych uczestnikéw ruchu drogowego. Najwigkszy
spadek odnotowano w wojewodztwie lubuskim (o 52,5%), lubelskim (o 46,7%),
opolskim (o0 45,7%) oraz podlaskim (o 44,2%), natomiast najmniejszy spadek wy-
stapil w wojewddztwie §laskim (jedynie o 18,3%), podkarpackim (o 20,6%) oraz
todzkim (o0 21%).

O duzym zréznicowaniu terytorialnym liczby wypadkow drogowych z udziatem
0s6b nietrzezwych, w ostatnich trzech latach badanego okresu, §wiadcza obliczone
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Rys. 3.

Wypadki drogowe z udziatem 0sob nietrzezwych na 100 tys. mieszkancow w Polsce
wedlug wojewodztw (Srednia z lat 2000-2006)

Traffic accidents with drunken traffic participants per 100 000 of inhabitants in
provinces of Poland (average in years 2000-2006)

wspolczynniki zmiennosci, ktore ksztattowaty si¢ na poziomie 48-49%. Wczesniej-
sze lata charakteryzowaly si¢ nieco nizszym zréznicowaniem — od 43,3% do 46,2%.

Biorac pod uwage wskaznik mowiacy o stosunku wypadkow drogowych
z udziatem nietrzezwych do wypadkoéw drogowych ogotem na terenie poszczegol-
nych wojewodztw, nalezy zauwazy¢, ze w ciagu badanych siedmiu lat wskaznik
ten w zadnym z wojewodztw nie mial jednakowej tendencji (spadkowej czy wzro-
stowej), co wida¢ w tabeli 2. Najwigksze zréznicowanie jego wartosci wystapito
w woj. lubuskim, gdzie wspotczynnik zmiennos$ci wynidst powyzej 20%, nato-
miast najmniejsze w woj. $laskim i dolno$laskim — ponizej 5%.

Na podstawie $redniej wartosci tego wskaznika (rys. 4) mozna stwierdzi¢, ze
na 100 wypadkéw drogowych rocznie, wypadki z udzialem nietrzezwych zdarza-
ly si¢ najczesciej w wojewodztwach wschodniej Polski: lubelskim (22), podlaskim
(20,2), warminsko-mazurskim i §wigtokrzyskim (po 19,3) oraz w wojewodztwie
lubuskim (19,6). Natomiast najrzadziej na terenie wojewddztw: wielkopolskiego
(10,3), mazowieckiego (10,6) i kujawsko-pomorskiego (11,1).

Istotnym faktem w analizie wypadkowosci jest rowniez liczba wypadkéw spo-
wodowanych przez nietrzezwych uczestnikoéw ruchu drogowego i liczba ich ofiar.
W badanym okresie siedmiu lat spowodowali oni ponad 43 tys. wypadkow, tj. 12%
ogotu wypadkéw drogowych, w ktorych zgingto ponad 5 tys. osob, tj. 13,3% ogodtu
zabitych oraz w ktorych 53 345 zostato rannych, tj. 11,7% ogoétu rannych (rys. 5).
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Tabela 2.

Wypadki drogowe z udziatem nietrzezwych uczestnikow na 100 wypadkow ogodtem w uktadzie
terytorialnym w latach 2000-2006

Territorial set of traffic accidents with drunken participants per 100 total traffic accidents

in the years 20002006

Wojewodztwo 2000 | 2001 2002 2003 2004 2005 2006 | Vs (%)
dolnoslaskie 17,0 15,3 16,0 15,6 14,7 15,4 15,6 4,6
kujawsko-pomorskie 12,8 10,3 11,1 9,5 9,7 12,2 12,4 12,3
lubelskie 24,7 22,1 229 20,6 20,6 20,6 21,0 7,1
lubuskie 27,3 21,2 22,5 18,4 15,3 16,6 14,7 23,2
1odzkie 15,1 13,5 13,0 11,0 12,0 12,9 12,3 10,0
matopolskie 15,7 13,7 14,4 14,2 14,1 14,4 13,0 5,6
mazowieckie 13,2 10,6 10,7 8,9 10,4 10,6 9,6 12,4
opolskie 15,6 14,0 14,4 15,7 14,9 15,7 13,2 6,5
podkarpackie 18,1 15,1 15,6 16,6 15,2 16,1 15,1 6,9
podlaskie 23,7 18,3 19,0 21,2 20,9 19,7 17,9 10,0
pomorskie 15,3 12,1 13,8 12,5 11,5 13,0 12,9 9,5
$laskie 15,1 14,0 13,8 13,5 13,5 14,0 13,8 4,0
swiegtokrzyskie 21,1 18,1 21,1 17,5 18,9 19,0 19,6 7,1
warminsko-mazurskie | 22,9 18,0 21,5 18,8 18,7 17,6 17,3 11,1
wielkopolskie 11,8 9,0 10,4 10,3 9,5 10,2 10,5 8,5
zachodniopomorskie 17,1 16,3 15,9 14,6 14,8 15,6 16,4 5,7

Vs — wspotczynnik zmiennosci
Zrodto: jak w tabeli 1.

Zarowno liczba wypadkow spowodowanych przez osoby nietrzezwe, jak i liczba
ich ofiar wykazuje tendencj¢ spadkowa. Tempo spadku jest wigksze niz wypadkow
drogowych ogodtem i ich ofiar, co moze §wiadczy¢ o tym Ze z roku na rok wzrasta
swiadomos$¢ spoteczenstwa co do skutkow jazdy pod wplywem alkoholu. Niewy-
kluczone, ze wpltyw na to maja takze reklamy telewizyjne ze znanymi aktorami
dotyczace bezpiecznej jazdy. W 2006 roku liczba wypadkoéw spowodowanych
przez nietrzezwych, w pordwnaniu z rokiem 2000, zmniejszyta si¢ prawie o 36%,
liczba zabitych o 42,5%, a liczba rannych prawie o 34%. Analogiczne spadki dla
ogotu wypadkow, zabitych i rannych oscylowaty jedynie w granicach 17-18%.

Analizujac udziat wypadkow spowodowanych przez osoby w stanie nietrzez-
wym w wypadkach drogowych ogotem, jak tez udzial ofiar tych wypadkdéw, nale-
zy zauwazy¢ ze najwyzszy byt w 2000 roku (rys. 6). W kolejnych latach oscylo-
wat wokot poziomu 12% — wypadki, 13% — zabici i 11,5% — ranni. Natomiast
w 2006 roku doszto do zrownania na poziomie 11%.

Na 100 wypadkow spowodowanych przez nietrzezwych uczestnikéw ruchu
drogowego $mier¢ poniosto od 11 oséb w 2001 1 2006 1. do 13 0séb w roku 2000,
2004 1 2005. Natomiast na 100 wypadkow drogowych spowodowanych przez oso-
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Rys. 4.

Wskaznik liczby wypadkow drogowych z udziatem osob nietrzezwych na 100 wypadkéw drogowych
ogoétem ($rednia z lat 2000-2006)

Indicator of traffic accidents with drunken participants per 100 total traffic accidents (average in the
years 2000-2006)

by trzezwe $mier¢ poniosto od 10 oséb w latach 2000—2002 do 11 oséb w pozo-
statych latach.

Najliczniejsza grupe wsrdd nietrzezwych sprawcow stanowili kierujacy pojaz-
dami (od 65% w 2000 r. do 71% w 2006). Na drugim miejscu znajduja si¢ piesi,
ktorych udzial wsrod nietrzezwych sprawcow wypadkow drogowych ksztattowat
si¢ od 27,5% w 2005 r. do 32,2% w 2001 r. W badanym okresie nietrzezwi kieru-
jacy pojazdami powodowali przeci¢tnie w roku 4173 wypadki, w ktorych gingto
przecigtnie 510 osob, a prawie 5754 byto rannych. Na przestrzeni badanych lat
wystepuje tendencja spadkowa — zaro6wno liczby wypadkéw drogowych spowodo-
wanych przez nietrzezwych kierowcow, jak tez ich skutkow. I tak, liczba wypadkow
malala z roku na rok o 6%, liczba zabitych o 8%, a liczba rannych o 5%.

W odniesieniu do ogolnej liczby wypadkdéw spowodowanych przez kieruja-
cych, nietrzezwi kierujacy, ktorzy spowodowali wypadek stanowili prawie 12%
w 2000 roku, natomiast w kolejnych szesciu latach ok. 10%. Z kolei na 100 zabitych
w wypadkach spowodowanych przez kierujacych w 2000 r. prawie 15 bylto zabi-
tych w wypadkach spowodowanych przez nietrzezwych kierujacych. W nastgpnych
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Rys. 5.

Liczba wypadkow drogowych spowodowanych przez nietrzezwych uczestnikow ruchu
drogowego oraz liczba ich ofiar w latach 2000-2006

Traffic accidents caused by drunken traffic participants and their victims in the
years 2000-2006

latach wskaznik ten obnizyt si¢ i w 2006 r. zmniejszyt si¢ do 11 os6b. Natomiast
na 100 rannych ogétem, udziat rannych w wypadkach spowodowanych przez nie-
trzezwych kierujacych zmniejszyt si¢ w badanym okresie jedynie o 1,6 punktu
procentowego (z 11,9% do 10,3%).

W grupie nietrzezwych kierujacych najwigksze zagrozenie dla bezpieczenstwa
stanowia kierujacy samochodami osobowymi (rys. 7). Przecigtnie w roku (w ba-
danym okresie) spowodowali oni ok. 74% ogdtu wypadkow, ktore byty udzialem
nietrzezwych kierujacych. Wystapita wyrazna tendencja wzrostowa tego wskaznika
(z 72,2% w 2001 1. do 77,3% w 2006 r.).

W wypadkach zawinionych przez nietrzezwych kierujacych samochodami oso-
bowymi przecigtnie w roku gingty 393 osoby, tj. 77,1% $miertelnych ofiar zdarzen
spowodowanych przez nietrzezwych kierujacych. Tutaj rowniez wystapit wyrazny
wzrost tego wskaznika z 71,2% w 2001 r. do 82,8% w 2006 r.

Z kolei udziat rannych w wypadkach zawinionych przez nietrzezwych kieruja-
cych samochodami osobowymi w wypadkach zawinionych przez nietrzezwych
kierujacych ogétem byl najwyzszy w analizowanych latach — przecigtnie w roku
prawie 80% (wzrost z 78,3% w 2001 r. do 82% w 2006).

Kolejne miejsca w strukturze wypadkow spowodowanych przez nietrzezwych
kierujacych zajmuja kierujacy rowerami i motorowerami (przecigtnie 15%), nastep-
nie motocyklami (przecigtnie 4,5%) i samochodami cigzarowymi (przecigtnie 4,2%).
Do grupy innych kierujacych zaliczono m.in. kierujacych autobusami, ciagnikami
rolniczymi, pojazdem zaprzegowym. Grupa ta zarowno pod wzgledem wypadkow,
jak i ich ofiar zajmuje ostatnie miejsce, z minimalnym udziatem od 1 do 3%.
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Wypadki i ich ofiary spowodowane przez osoby nietrzezwe — udziaty procentowe w wypadkach
ogoétem i ich skutkach w latach 2000-2006

Percentage of traffic accidents caused by drunken traffic participants and their victims

in the years 2000-2006

0% 20% 40% 60% 80% 100%

B rower i motorower =] motocykl

Zrodto: B8 samochsd osobowy

opracowanie wlasne

#E samochdd ciezarowy B inny

Rys. 7.

Struktura wypadkow drogowych i ich skutkéw spowodowanych przez nietrzezwych kierujacych
wedtug rodzaju pojazdu w 2001 i 2006 roku (w %)

Structure of traffic accidents caused by drunken drivers, as well as their effects based on the type of
driven vehicle in the years 2001 and 2006 (in %)
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Rys. 8.

Liczba wypadkow spowodowanych przez nietrzezwych kierujacych wedlug miesigcy

w latach 2000-2006

Monthly rates of traffic accidents caused by drunken drivers in the years 2000-2006
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Rys. 9.

Liczba wypadkow drogowych spowodowanych przez nietrzezwych pieszych wedlug miesigcy
w latach 2000-2006

Monthly rates of traffic accidents caused by drunken pedestrians in the years 20002006

Z analizy miesigcznego rytmu wypadkow drogowych, ktorych sprawcami sa
osoby kierujace bedace pod wptywem alkoholu wynika, ze najwigksza liczba zda-
rzen z ofiarami w ludziach miata miejsce w lipcu—sierpniu (w pierwszych latach
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Rys. 10.

Struktura wypadkow drogowych z udziatlem osob nietrzezwych wedtug dni tygodnia
(Srednia z lat 2000-2006)

Structure of traffic accidents with drunken traffic participants based on days of week
(average in the years 2000-2006)

badanego okresu), natomiast w latach 2004-2006 ten okres ulegt wyraznemu wy-
dtuzeniu — od maja do pazdziernika (rys. 8).

Z kolei nietrzezwi piesi najczgsciej przyczyniali si¢ do powstania wypadkow w
miesiacach zimowych, tj. listopad—grudzien (stanowity one woéwczas miesi¢cznie
od 12 do 16% rocznych wypadkéw przez nich spowodowanych). Wyjatkiem byt
rok 2005, kiedy najwigcej wypadkow wydarzylto si¢ w grudniu i styczniu oraz lata
2001 1 2002, kiedy to najwigcej tego typu wypadkoéw miato miejsce w pazdzierniku
i listopadzie (rys. 9). W ciagu analizowanych siedmiu lat wyraznie zarysowuje si¢
tendencja malejaca liczby wypadkow, ktorych sprawcami byli nietrzezwi piesi.

Nietrzezwi najczeSciej uczestnicza w zdarzeniach drogowych w ostatnich
dniach tygodnia (rys. 10): piatek, sobota oraz niedziela. W ciagu analizowanych
lat sytuacja nie ulegata zmianie. Wplyw na takie roztozenie wypadkow z udziatem
0sOb nietrzezwych ma fakt, Ze koniec tygodnia to dni dla wigkszosci oséb wolne
od pracy. A wigc jest to czas na spotkania i imprezy towarzyskie, podczas ktérych
spozywany jest alkohol. Pomimo wielu przestrog nadal w te dni zwigksza si¢ liczba
uczestnikéw ruchu drogowego bedacych pod wplywem alkoholu, o czym $wiad-
cza przeprowadzane w czasie dlugich weekendéw kontrole drogowe.

PODSUMOWANIE

1. Wypadki drogowe z udziatlem oséb nietrzezwych stanowity w badanym okresie
od 16,3% (2000 r.) do 13,6% (2006 r.) ogétu wypadkéw drogowych w Polsce.

2. Liczba wypadkow drogowych spowodowanych przez osoby nietrzezwe, jak tez
liczba ich ofiar, wykazuje tendencje spadkowa w analizowanych latach.
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3. We wszystkich latach (z wyjatkiem 2006 roku) liczba zabitych na 100 wypad-
kéw spowodowanych przez nietrzezwych uczestnikow ruchu drogowego byta
wyzsza (o 1-2 osoby) od liczby zabitych w 100 wypadkach spowodowanych
przez osoby trzezwe.

4. W badanym siedmioleciu na 100 wypadkéw drogowych rocznie, wypadki
z udzialem o0s6b nietrzezwych zdarzaly si¢ najczesciej w wojewddztwach
wschodniej Polski, tj. w wojewddztwie lubelskim, podlaskim i warminsko-ma-
zurskim oraz lubuskim; natomiast najrzadziej — w wojewodztwie wielkopol-
skim, mazowieckim i kujawsko-pomorskim.

5. Wsrod nietrzezwych kierujacych pojazdami najwigksze zagrozenie dla bezpie-
czenstwa stanowia kierujacy samochodami osobowymi. Z roku na rok wzrasta
ich udziat zar6wno w wypadkach, jak i ich skutkach.

Pomimo wzrastajacego spozycia alkoholu w Polsce, jak i wzrastajacej liczby
pojazdow, nalezy spodziewac si¢ dalszego obnizania si¢ liczby wypadkéw i ich
skutkéw z udzialem nietrzezwych uczestnikow ruchu drogowego. Wptynie na to
realizacja Krajowego Programu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego ,,GAMBIT”,
opracowanego w zwiazku z koniecznoscia dostosowania stanu bezpieczenstwa na
polskich drogach do standardéw unijnych. Jest to program dziatan prewencyjnych
w Polsce na lata 2005-2007-2013. Jest on spojny z zatozeniami, celami, terminami
wdrozen i treSciami zawartymi w Narodowym Planie Rozwoju na lata 2007-2013
oraz Polityka Transportu Panstwa na lata 2005-2025. Zwrdcono w nim uwagg na
gléwne zagadnienia majace wptyw na poziom zagrozenia w ruchu drogowym (nad-
mierna predko$¢ jazdy, mtodzi uzytkownicy drog, alkohol, narkotyki, infrastruktura
drogowa i inne), jak réwniez przyjeto, ze liczba ofiar $miertelnych w transporcie
drogowym nie moze przekroczy¢ poziomu 4,3 tys. oséb w 2007 roku, a w 2013
poziomu 2,8 tys. os6b. Cel ten ma by¢ realizowany przez nowelizacj¢ aktow praw-
nych oraz doskonalenie edukacji i komunikacji spotecznej w tym zakresie (4).

W ramach komunikowania si¢ ze spoleczenstwem prowadzone sa kampanie
propagujace bezpieczenstwo na drodze. W Polsce sa one realizowane przez Kra-
jowa Rade Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego pod hastem ,,WEACZ MYSLENIE”.
Jedna z tych kampanii pod hastem ,,Pites — nie prowadz” uswiadamiala kierow-
com, w jaki sposdb po spozyciu alkoholu mozna bezpiecznie wréci¢ do domu, aby
nie stanowi¢ zagrozenia na drodze (5).

W Polsce za jazdg pod wptywem alkoholu groza nawet dwa lata wigzienia (od
15.12.2000 r. jest to przestgpstwo). W prawie 90% wyrokow, zapadajacych w spra-
wach nietrzezwych kierowcow, sad orzeka zakaz prowadzenia (najcze$ciej na
2-3 lata). Dlatego tez pojawiaja sig¢ coraz to nowe pomysty, jak zdyscyplinowac
osoby, ktére narazaja nie tylko zycie wlasne, ale i innych (m.in. publikowanie
nazwisk i zdje¢ pijanych kierowcow). W przyjetym przez rzad projekcie zmian
kodeksu karnego pijanemu kierowcy w ciagu 72 godzin przepadnie samochod.
O obligatoryjnej konfiskacie auta beda decydowa¢ sady, w tym rowniez szybkie
sady. Stanie si¢ tak w przypadku, gdy badanie pokaze u zatrzymanego kierowcy
wigcej niz 0,5 promila alkoholu we krwi albo gdy sad dowiedzie, ze byt pod wpty-
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wem narkotykow lub innych $rodkow odurzajacych. Pieniadze ze sprzedazy aut
mialyby zasili¢ Skarb Panstwa, a nawiazki — Fundusz Pomocy Ofiarom Prze-
stepstw. Taka zasada obowiazuje w Nowym Jorku, gdzie liczba pijanych kierow-
cOw znacznie si¢ zmniejszyla (6).

Warto nadmieni¢, iz na bezpieczenstwo ruchu drogowego ma wplyw nie tylko
czlowiek (w tym nietrzezwy), ale tez pojazd i droga wraz z jej infrastruktura. Istot-
na jest jako$¢ rozwiazan technicznych nowych pojazdow oraz ich rzeczywisty stan,
zalezny od wieku pojazdow, warunkow eksploatacji, jak tez zabiegdw napraw-
czych. Poza stanem technicznym pojazdu, duzy wptyw na bezpieczenstwo ruchu
drogowego maja zachowania osob kierujacych i kultura jazdy. Na zachowanie
cztowieka w ruchu drogowym maja wptyw nie tylko jego cechy psychofizyczne,
ale tez zmgczenie, do§wiadczenie, nawyki oraz warunki meteorologiczne.

Szybkiemu wzrostowi liczby samochodéw w Polsce nie towarzyszy odpowied-
nio szybka budowa sieci nowych drog oraz modernizacja istniejacych. Sie¢ dro-
gowa, zwlaszcza na obszarach zabudowanych, jest w ztym stanie i ma wiele man-
kamentow, ktoére przyczyniaja si¢ do podejmowania btednych decyzji przez
kierujacych pojazdami. Duza szansa na poprawg stanu technicznego infrastruktu-
ry drogowej staty si¢ fundusze unijne, ktore sa gtéwnie wykorzystywane na budo-
we drog o duzej przepustowosci. Ponadto, duzy wptyw na tempo i zakres zmian
w infrastrukturze drogowej bgdzie miata organizacja przez Polske i Ukraing Fina-
low Mistrzostw Europy w Pitce Noznej EURO 2012.
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